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Nazwa obiektu: 

Przebudowa drogi - przebudowa skrzyżowania ulic Słowackiego, 

Wyzwolenia i Tatar 

 

 

Adres obiektu: 

 96-200  Rawa Mazowiecka   pow. rawski   woj. łódzkie  

 
 

 

Numery ewidencyjne działek, na których obiekt jest usytuowany: 

 obręb nr 8  310/3, 330  

 
Inwestor:  

 Miasto Rawa Mazowiecka    

 Pl. Marszałka Józefa Piłsudskiego 5a  

96-200 Rawa Mazowiecka 
 

Kategoria obiektu budowlanego:  

Kategoria XXV - drogi i kolejowe drogi szynowe 
 

Kody CPV (Wspólny słownik zamówień):  

  45111200-0 Roboty w zakresie przygotowania terenu pod budowę i roboty ziemne 

 45233200-1 Roboty w zakresie różnych nawierzchni 
 
 

 

Zespół projektowy: 

Stanowisko Imię i nazwisko Numer  uprawnień Podpis 

BRANŻA  DROGOWA 
Projektował mgr inż.  

Marcin Szewczyk 

 

 

upr. bud. nr LOD/2128/POOD/13  

do projektowania bez ograniczeń  

w specjalności drogowej 
upr. bud. nr LOD/2688/OWOD/15 

do kierowania robotami budowlanymi 
bez ograniczeń w specjalności 

inżynieryjnej drogowej 
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Oświadczenie projektanta o sporządzeniu projektu budowlanego zgodnie 
z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 

Ja, niżej podpisany 
 
po zapoznaniu się z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. „Prawo budowlane” (Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016, z 
późn. zm.), zgodnie z art. 20 ust. 4 pkt. 2 tej ustawy 

 

oświadczam, że niniejszy projekt budowlano wykonawczy dotyczący: 
 

Nazwa obiektu: 

Przebudowa drogi - przebudowa skrzyżowania ulic Słowackiego, 

Wyzwolenia i Tatar 

 

 
Inwestor: 
 

 Miasto Rawa Mazowiecka    

 Pl. Marszałka Józefa Piłsudskiego 5a  

96-200 Rawa Mazowiecka 
 
został opracowany zgodnie z obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy 
technicznej. 
 
Zawartość projektu budowlanego spełnia wymagania Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2012 r. z 
sprawie zakresu i formy dokumentacji projektowej, a dokumentacja projektowa jest kompletna z punktu widzenia celu 
jakiemu ma służyć. 

 
Świadomy odpowiedzialności karnej za podanie w niniejszym oświadczeniu nieprawdy zgodnie z art. 233 Kodeksu 
Karnego, potwierdzam własnoręcznym podpisem prawdziwość złożonego oświadczenia. 
 

Zespół projektowy: 

Stanowisko Imię i nazwisko Numer  uprawnień Podpis 

BRANŻA  DROGOWA 
Projektował mgr inż.  

Marcin Szewczyk 

 

 

upr. bud. nr LOD/2128/POOD/13  

do projektowania bez ograniczeń  

w specjalności drogowej 
upr. bud. nr LOD/2688/OWOD/15 

do kierowania robotami budowlanymi 

bez ograniczeń w specjalności 
inżynieryjnej drogowej 

 

 

Skierniewice, maj 2018r. 
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OPIS TECHNICZNY 
1. Podstawa opracowanie 

1.1. Umowa zawarta pomiędzy Inwestorem tj. Miastem Rawa Mazowiecka 

z siedzibą  Plac Marszałka Józefa Piłsudskiego 5a 96-200 Rawa Mazowiecka  

a firmą „ROADS” projekt Martyna Szewczyk ul. Iwaszkiewicza 4/2 96-100 

Skierniewice.  

1.2. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 

i ich usytuowanie. 

1.3. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. 

1.4. Obowiązujące normy oraz wydawnictwa i publikacje techniczne 

z przedmiotowego zakresu obejmującego temat projektu. 

1.5. Wizje lokalne i pomiary w terenie. 
 

2. Przedmiot opracowania. 
Przedmiotem opracowania jest „Przebudowa drogi - przebudowa skrzyżowania ulic 

Słowackiego, Wyzwolenia i Tatar”  obejmująca likwidację istniejącej zatoki, budowę 

zatoki postojowej, budowę odcinka ścieżki rowerowej oraz chodników w obrębie 

skrzyżowania wyżej wymienionych ulic. . 
 

3. Cel opracowania. 
Celem niniejszego opracowania jest sporządzenie dokumentacji projektowej 

w zakresie koniecznym do zgłoszenia robót a następnie do ich wykonania.  

 

4. Lokalizacja robót. 
Roboty  zlokalizowane są w pasach drogowych na działkach  
obręb nr 8  310/3, 330 

które stanowią pasy drogowe dróg gminnych.  

 

5. Stan istniejący zagospodarowania terenu, zmiany w istniejącym 

zagospodarowaniu terenu oraz projektowane zagospodarowanie terenu.  

W stanie istniejącym na przedmiotowych działkach zlokalizowane są pasy 

drogowe dróg gminnych ulic Wyzwolenia, Tatar oraz Słowackiego. Ulice 

wyposażone są w jezdni asfaltowe oraz odcinki chodników i ścieżek rowerowych 

zlokalizowanych przy jezdni jak również oddzielonych od jezdni pasami zieleni.  

Zmiany w istniejącym zagospodarowaniu terenu polegać będą na likwidacji 

istniejącej zatoki postojowej zlokalizowanej na skrzyżowaniu na łuku drogi a w 

jej miejsce powstaną tereny zielone. Miejsca parkingowe nowe powstaną po 

drugiej stronie wyspy. Ponadto zostanie wykonany odcinek ścieżki rowerowej 

z dopuszczeniem ruchu pieszych po południowej stronie skrzyżowania. Na 

wyspie zostaną wykonane chodniki w celu połączenia istniejących chodników 

przejściami dla pieszych. 
 

6.  Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu 
Powierzchnia chodników      - ok. 195,0m

2
, 

Powierzchnia ścieżki rowerowej z dopuszczeniem pieszych - ok. 131,0m
2
, 

Powierzchnia zatoki postojowej      - ok. 88,0m
2
, 

Powierzchnia zjazdu      - ok. 25,6m
2
, 

Powierzchnia z żółtych płyt na przejściach   - ok. 35,0m
2
, 
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Tereny zielone       - ok. 212,0m
2
, 

Łączna powierzchnia projektowanych elementów   - ok. 686,60m
2
. 

 

7. Ochrona zabytków. 
Działki, na której planowana jest inwestycja, nie podlegają wpisowi do rejestru o 

ochronie zabytków oraz nie podlegają ochronie na podstawie ustaleń planu 

zagospodarowania terenu.  

 

8. Oddziaływanie na środowisko. 
Ze względu na długość rozbudowywanego odcinka drogi (poniżej 1 kilometra) zgodnie 

z §3 ust. 1. pkt. 60 rozporządzenia rady ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. 

w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 

213 poz. 1397 z późniejszymi zmianami) inwestycja nie została zakwalifikowana do 

przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.  

 

9. Interesy osób trzecich. 
Roboty nie naruszają interesów osób trzecich. Całość robót zlokalizowana jest 

w istniejących pasach drogowych dróg gminnych. 

 

10. Rozwiązania projektowe. 
10.1. Parametry techniczne inwestycji. 

Na omawianym odcinku wprowadzono następujące rozwiązania projektowe: 

 Szerokość chodnika przy zatoce    – 2,15m-3,95m 

 Szerokość chodnika          – 4,00m 

 Szerokość ścieżki rowerowej z dopuszczeniem pieszych – 3,15m 

 Szerokość przejść dla pieszych    – 4,00m 

 Głębokość zatoki postojowej     – 3,20m-5,00m 

 

10.2. Rozwiązania geometryczne i sytuacyjne - wysokościowe. 

10.2.1.  Chodnik.   

Chodnik od strony zatoki oraz jezdni należy oporować krawężnikiem ulicznym 15x30 

wyniesionym +10cm. Od strony terenów zielonych chodniki oporować obrzeżami 

8x30. Chodniki należy wykonać z kostki betonowej bezfazowej szarej grubości 6cm. 

Na przejściach dla pieszych na całej ich szerokości należy zastosować żółte płyty 

betonowe z wypustkami dla osób niewidomych pasem szerokości 70-80cm. Na styku 

przejść dla pieszych z jezdnią należy zastosować krawężniki najazdowe 15x22 

wyniesiony +2cm. Chodniki o szerokość 4 m kształtować ze spadkiem daszkowym 2%. 

Chodniki przy jezdni ze spadkiem 2% w kierunku jezdni.  

 
10.2.2. Ścieżka rowerowa z dopuszczeniem ruchu pieszych.  

Ścieżkę rowerową od strony jezdni należy oporować krawężnikiem ulicznym 15x30 

wyniesionym +12cm. Od strony terenów zielonych oporować obrzeżami 8x30. Ścieżkę 

należy wykonać z kostki betonowej żółtej grubości 6cm bezfazowej.  

 
10.2.3. Zjazdy. 

Nawierzchnia zjazdów zaprojektowano z kostki betonowej koloru grafitowego 

bezfazowej. Szerokość zjazdów została dostosowana do szerokości istniejących 

wjazdów bramowych. Od strony jezdni zjazdy oporować krawężnikiem najazdowym 

wyniesionym +2/4cm posadowionym na ławie betonowej z oporem. Od strony posesji 

oraz terenów zielonych zastosować opornik 12x25 posadowiony na ławie betonowej 

z oporem.  
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10.2.4. Zatoka. 

Nawierzchnię zatoki zaprojektowano z kostki betonowej koloru grafitowego 

fazowanej. Miejsca postojowe zlokalizowani pod kątem 45% w stosunku do krawędzi 

jezdni. Od strony jezdni zatokę oporować krawężnikiem najazdowym 15x22 

wyniesionym +2/4cm. Od strony chodnika zatokę oporować krawężnikiem betonowym 

15x30 wyniesionym +10cm. Spadek zatoki kształtować w kierunku jezdni 2%. 
 

10.2.5. Zieleń. 

W miejscu likwidowanej zatoki oraz w przypadku składowania materiałów w terenach 

zielonych oraz naruszone w innych przypadkach trawniki, należy je odtworzyć poprzez 

rozścielenie ziemi urodzajnej warstwą grubości min. 10cm oraz wykonać trawniki 

siewem dywanowym wraz z nawożeniem.  
 

11. Rozwiązania konstrukcyjne. 
Konstrukcja nawierzchni  chodnika: 

 kostka betonowa szara bezfazowa Behaton grub. 6cm, 

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 5cm, 

 podbudowa z miesz. niezwiąz. z kruszywa C90/3 grub. 10cm, 

 warstwa odsączająca gr. 10cm, 

Łączna grubość warstw konstrukcyjnych wynosi 31cm. 

Konstrukcja nawierzchni  zjazdu: 

 kostka betonowa grafitowa  bezfazowa Behaton grub. 8cm, 

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3cm, 

 podbudowa z miesz. niezwiąz. z kruszywa C90/3 grub. 20cm,, 

 warstwa odsączająca gr. 15cm, 

Łączna grubość warstw konstrukcyjnych wynosi 46cm. 

Konstrukcja nawierzchni  zatoki: 

 kostka betonowa grafitowa  fazowana Behaton grub. 8cm, 

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3cm, 

 podbudowa z miesz. niezwiąz. z kruszywa C90/3 grub. 20cm,, 

 warstwa odsączająca gr. 15cm, 

Łączna grubość warstw konstrukcyjnych wynosi 46cm. 

Konstrukcja nawierzchni  ścieżki rowerowej: 

 kostka betonowa żółta Holland bezfazowa grub. 6cm, 

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 5cm, 

 podbudowa z miesz. niezwiąz. z kruszywa C90/3 grub. 10cm, 

 warstwa odsączająca gr. 10cm, 

Łączna grubość warstw konstrukcyjnych wynosi 41cm. 

 

Należy stosować krawężniki i obrzeża betonowe posadowione na ławie betonowej z 

oporem z betonu klasy min. C8/10.  

 

12.  Uwagi końcowe. 
Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 ustawy Prawo budowlane jest obowiązany 

przed rozpoczęciem robót sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. Należy 

pamiętać o bezwzględnym usunięciu wszelkich kolizji utwardzanych nawierzchni 

z istniejącymi i projektowanymi sieciami infrastruktury podziemnej przed rozpoczęciem 

drogowych robót wykonawczych.  
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Podłoże gruntowe powinno być wyrównane oraz odpowiednio zagęszczone. Teren robót 

powinien być odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiały konstrukcyjne należy 

zagęszczać przy wilgotności optymalnej oraz warstwami o grubości dostosowanej do 

mocy sprzętu zagęszczającego. Kostka betonowa powinna pochodzić z jednej linii 

produkcyjnej, aby nie różniła się kolorem i wymiarami, w przeciwnym razie może to 

spowodować duże utrudnienia w prawidłowym ułożeniu. Zasypanie szczelin drobnym 

piaskiem należy wykonać bezpośrednio po ułożeniu. Kolor oraz wzór kostki betonowej nie 

jest ostateczny i może ulec zmianie po uprzednim uzgodnieniu z Inwestorem.  


